Sonstiges

WAS BRINGT DER NEUE
BUNDESVERKEHRSWEGEPLAN ?

Teil 2: Eisenbahnstrecke Miinchen-Rosenheim-Kiefersfelden

Ein roter Strich in der Landschaft — so sieht im Entwurf des
Bundesverkehrswegeplans 2030 (BVWP) die vom Bundesver-
kehrsministerium (BMVI) geplante 2-gleisige Neubaustrecke
zwischen Grafing Bahnhof und Kiefersfelden aus. In den Ge-
meinden Grafing und Aling sollen ,trassennah” zwei zusatzli-
che Gleise gebaut werden, damit dort kiinftig die Zlige mit bis
zu 230 km/h fahren kénnen. Wegen der Topographie konnen
die beiden Neubaugleise nur stidlich der Bestandsgleise errich-
tet werden - sie werden dann mitten durch Oberelkofen fiihren
und an Eisendorf, an einige ABlinger Ortsteile sowie an Tunten-
hausen heranrticken.
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Zwischen Trudering und Grafing Bhf. sind beim Ausbau des
nordlichen Brennerzulaufs weiterhin keine zusatzlichen Gleise
vorgesehen, die bendétigten Kapazitaten sollen allein durch sig-
naltechnische MaRnahmen geschaffen werden konnen. Daran
aber bestehen erhebliche Zweifel.

Ein Vergleich der vom Eisenbahnbundesamt veroffentlichten
Zugzahlen (Tagesdurchschnittswerte) von hochbelasteten
Strecken zeigt, dass durch den Landkreis heute schon doppelt
so viele Fernbahnzlige fahren wie durchs Inntal und selbst im
Mittelrheintal, das als Bahnlarmbrennpunkt gilt, fahren weniger
Zlge als bei uns:

Mittelrheintal mit zwei rechtsrheinischen und zwei linksrheini-
schen Gleisen, zusammen 4 Gleisen: 233/103 Ziige tags/nachts
=335 Zuge pro 24 h (davon 170 Giterziige)

Strecke Rosenheim-Kiefersfelden (zwei Gleise): 118/50 Ziige
tags/nachts = 168 Zlge pro 24 h (davon 70 Glterziige)

Strecke Zorneding-Grafing Bhf.:

Zwei Fernbahngleise: 246/68 Ziige tags/nachts = 314 Zlige pro
24 h (davon 82 Guterziige)

Zwei S-Bahngleise: 115/25 S-Bahnen = 140 S-Bahnen pro 24 h
alle 4 Gleise zusammen: 361/93 Zlige tags/nachts = 454 Zlige
pro24h

MdB Schurer kam daher schon im April zu der Erkenntnis, dass
es technisch nicht mdéglich ist, auf den zwei Fernbahngleisen

Warum lhren FerienspaB riskieren, wenn Sie vorbeugen
kénnen? Starten Sie gut vorbereitet in die wohl schénste
Zeit des Jahres: Unter dem Motto Opel Service Sorglos
Sommer erwarten Sie jetzt viele attraktive Angebote bei
uns. Da stimmt nicht nur die Leistung, sondern auch der
Preis.

Gleich Termin vereinbaren —und entspannt in den Sommer
starten!
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zwischen Trudering und Grafing Bhf. weitere 100 Glterzi-
ge (insgesamt dann Uber 400 Zlige) taglich fahren zu lassen.
Dies scheint nur moglich, wenn der Fernbahnverkehr die
S-Bahn-Gleise mitbenutzt. Dieses Konzept wurde bereits 2012
von Verkehrsplanern in dem Projekt ,Grundkonzeption einer
nachhaltigen Bundesverkehrswegeplanung” entwickelt; seine
Praxistauglichkeit wurde in den letzten Jahren bereits mehr-
fach bewiesen, als wegen Baustellen und Ungliicksféllen der
Fernbahnverkehr auf die S-Bahn-Gleise umgeleitet wurde.
Offen bleibt, ob MdB Schurer (SPD) von der DB Netz AG Uber
die Mitbenutzung der S-Bahngleise durch den Fernverkehr
in Unklaren gelassen wurde oder ob er diese Information der
Offentlichkeit verschweigt. Tatsache ist aber, dass das BMVI
kurzlich die Beantwortung einer Anfrage nach der Anzahl der
Guterzilige, die kiinftig tber die S-Bahn-Gleise fahren sollen,
verweigerte.

Die Mandatstrager im Landkreis Rosenheim, angefiihrt von
ihrer Bundestagsabgeordneten Daniela Ludwig haben es ge-
schafft, in der Offentlichkeit den — falschen - Eindruck zu erwe-
cken, dass das Inntal die,,Larmholle” schlechthin ware und dass
es deshalb fur die dortige Bevolkerung nicht zumutbar ware,
den Mehrverkehr von rund 200 Ziigen, der nach Er6ffnung des
Brennerbasistunnels dort erwartet wird, auf den Bestandsglei-
sen mitten durch die Orte fahren zu lassen.

Seit Sommer letzten Jahres wurden daher in vielen Verhand-
lungsrunden konkrete Gesprache mit der DB Netz AG Uiber eine
Trassenfindung firr eine 2-gleisige Neubaustrecke zwischen
GroBkarolinenfeld und Kiefersfelden gefiihrt. Die dortige Be-
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volkerung will und darf mitreden, wo und wie die Bahn die
zwei neuen Gleisen auBerhalb der Ortschaften bauen soll - die
Anwohner im Landkreis Ebersberg aber fragt niemand. So wird
der GroBteil der fir den Larmschutz am nérdlichen Brennerzu-
lauf vorgesehenen Mittel in die umfangreichen Tunnelbauten
im Inntal flieBen, wahrend fur den Schutz der Gemeinden im
Landkreis Ebersberg nichts mehr tibrig bleibt.

Am 29.01.2016 fasste zwar der Bundestag den sog. ,TEN-T-Be-
schluss’, wonach Ausbaustrecken hinsichtlich des Larmschut-
zes den Neubaustrecken gleichzusetzen sind. Im Entwurf der
sog. Machbarkeitsuntersuchung zur weiteren Larmsanierung
an der Bahnstrecke ist aber vom anfanglich versprochenen
Larmschutz auf Neubauniveau keine Rede mehr, vielmehr wer-
den den Bahnanliegern weiter Larmbelastungen weit oberhalb
der fiir Neubaustrecken geltenden Larmgrenzwerte zugemu-
tet. Kein Wunder, dass sich die Bahnanlieger von MdB Dr. Lenz
(CSU) und MdB Schurer (SPD) schlecht vertreten sehen.

Alle Projekte des sog. ,Vordringlichen Bedarfs” des BVWP, d.h.
auch der Ausbau des nordlichen Brennerzulaufs, sollen nach
Aussage des BMVI bis 2030 fertiggestellt oder zumindest be-
gonnen sein. Dennoch glaubt die Grafinger Blirgermeisterin
Obermayr, dass die Bahnausbaupléne erst in Jahrzehnten kon-
kret werden wiirden und daher derzeit kein Handlungsbedarf
bestliinde. So stecken die Birgermeister und Gemeinderate
in Grafing, aber auch in den Nachbargemeinden Kirchseeon,
Zorneding und Vaterstetten lieber den Kopf in den Sand und
tun so, als ob sie der Ausbau des noérdlichen Brennerzulaufs
nichts anginge - die Bahnlarmprobleme werden so aber nicht
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ven Finanzierungskonditionen.

Hauspreis 22.900,- € Néﬁtodarlehensbéfrég

(inkl. Uberfihrung und Zulassung)

Anzahlung

Kraftstoffverbrauch in /100 km, innerorts:
Effizienzklasse A. i

(" Autohaus Huber GmbH

A

Im SKODA Octavia JOY genieBen Sie auBergewdhnliche Extras, die jede Fahrt noch angenehmer machen. Mit Navigationssystem Amun-
desen, Xenonscheinwerfer, LED-Tagfahrlicht, Einparkhilfe, beheizbaren Vordersitzen, u.v.m. wird er Sie begeistern. Und das zu attrakti-

Finanziémngsbeispiel?;ﬁ SKODA Octavia Combi JOY 1,EH TSI Green tec, 85 kW (116 PS)
205110 €  Vertragslaufzeit

Sollzinssatz (gebunden) p.a. 157 %
~ 3850-€ Effektiver Jahreszins ]‘99 % . - ~
s: 4,1; kombiniert: 4,7; CO,-Emissionen, kombiniert: 108 g/km, (gem&B VO (EG) Nr. 715/2007).

Kraftstoffverbrauch fiir alle verfiigbaren Motoren in 1/100 km, innerorts: 7,9-4,2; auBerorts: 5,5-3,5; kombiniert: 6,4-3,8; CO,-Emis-
sionen, kombiniert: 149-100 g/km, (gemaB VO (EG) Nr. 715/2007). Effizienzklasse D-A.

puitseic Autohaus  Anton-Woger StraBe 7, 83512 Wasserburg, Telefon: 08071 8207-0, info@zum-huber.de, www.zum er.de

220713 €
Jahrliche Fahrleistung  10.000 km 59 AutoCredit-Raten 3 188,- €
1081633 €

60 Monate Gesamtbetrag

Schlussrate
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