
Richtlinie : 
Schall 03 Str. 5510 Ortsdurchfahrt Gronsdorf 

Zugprogramm - Schallemission 
Belastungsfall 2015 - Prognose 

Anlage 1 

Str. 5 5 1 0 G l e i s : 1 R i c h t u n g : R o s e n h e i m Abschn i t t : 4 K m : 14+100 L m E t / n : 6 9 , 7 / 6 9 , 8 

Nr. 
Zuga r t 

N a m e 
S c h e i b e n 

b remsan te i l 
% 

A n z a h l Z ü g e 
tags nach ts 

Länge je 
Z u g 

G e s c h w i n 
digkei t 
k m / h 

Kor rek tur 
Zugar t 

d B 

E m i s s i o n s p e g e l 
tags 

d B ( A ) 
nach ts 
d B ( A ) 

48 
46 
46 
39 
47 
55 
56 
48 
46 
46 
39 
57 
55 
56 

N G Z 
F G Z 
F G Z 
E C / I C 
I C / D 
R B 
R E 
N G Z 
F G Z 
F G Z 
E C / I C 
D / N Z 
R B 
R E 

B a h n 
k i lometer 

k m 

10 
10 

100 
94 

100 
100 

10 
10 

100 
90 

100 
100 

6 
17 

9 
16 

8 
11 
14 

0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 

Koord ina ten der G l e i s a c h s e 
X Y Z 

F a h r b a h n 
art 

D F h  

0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
2 

17 
1 
3 
3 
3 
3 

650 
550 
600 
330 
290 
180 
210 
650 
550 
600 
330 
290 
180 
210 

100 
100 
120 
130 
130 
120 
130 
100 
100 
120 
130 
160 
120 
130 

61,9 
65 ,3 
64,5 
58 ,5 
55 ,8 
5 3 , 5 
55 ,9 

60,1 
68 ,3 
58,0 
54,2 
56 ,9 
50 ,9 
52,2 

K u r v e n 
radius 
Dp-, 

M e h r f a c h 
ref lex ionen 

Qu* 

B r ü c k e n 
z u s c h l a g 

B a h n 
übergang 

DR.-, 

Korr ig ier ter 
E m i s s i o n s p e g e l 
tags nach ts 

14+100 
15+101 
15+110 

4 4 7 4 5 6 0 , 4 2 2 
4 4 7 5 4 7 8 , 1 0 0 
4 4 7 5 4 8 7 , 3 4 8 

5 3 3 2 2 7 8 , 0 2 9 
5 3 3 1 8 9 6 , 8 5 0 
5 3 3 1 8 9 3 , 6 6 5 

5 2 6 , 3 0 
5 2 8 , 0 8 
5 2 8 , 1 7 

2,0 
2 ,0 
2,0 

3,0 
71 ,7 
74 ,7 
71,7 

71,1 
74 , ! 
71,1 
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Richtlinie : 
Schall 03 Str. 5510 Ortsdurchfahrt Gronsdorf 

Zugprogramm - Schallemission 
Belastungsfall 2015 - Prognose 

Anlage 1 

Str . 5 5 1 0 G l e i s : 1 R i c h t u n g : R o s e n h e i m Abschn i t t : 5 K m : 16+300 L ^ t / n : 7 2 , 6 / 7 3 , 6 

Nr. 

48 
46 
46 
46 
46 
54 
39 
39 
55 
56 
48 
4 6 
46 
46 
39 
57 
55 
56 
46 
46 
46 
46 

Zugar t 
N a m e 

N G Z 
F G Z 
F G Z 
F G Z 
F G Z 
I C E 
E C / I C 
E C / I C 
R B 
R E 
N G Z 
F G Z 
F G Z 
F G Z 
E C / I C 
D / N Z 
R B 
R E 
F G Z 
F G Z 
F G Z 
F G Z 

S c h e i b e n 
b remsan te i l 

% 

100 
10 
10 
10 

100 
100 
100 

90 
100 

10 
100 

10 
100 

90 
90 

100 
10 
10 
10 
10 

A n z a h l Z ü g e 
tags 

5 
17 
29 

9 
2 

16 
6 

11 
14 

0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 

10 
5 
0 
0 

nach ts 

0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
4 

17 
9 

18 
3 
3 
3 
3 
0 
0 
5 
2 

Länge je 
Z u g 

m 
650 
400 
550 
600 
600 
360 
330 
290 
180 
210 
650 
550 
400 
600 
330 
2 9 0 
180 
210 
550 
630 
550 
630 

G e s c h w i n 
digkei t 
km/h 

100 
120 
100 
100 
120 
160 
160 
160 
120 
160 
100 
100 
100 
120 
160 
150 
120 
160 

60 
60 
60 
60 

Kor rek tu r 
Z u g a r t 

d B 

-3 ,0 

E m i s s i o n s p e g e l 
tags 

dB (A ) 
63,1 
53,6 
65 ,3 
68,0 
64 ,5 
48 ,6 
60 ,3 
55 ,4 
55,0 
57,7 

nach t s 
d B ( A ) 

58,6 
56,1 

63.1 
68 ,3 
57 ,5 
70 ,5 
56 ,0 
56 ,9 
5 2 , 3 
54 ,0 

58 ,6 
55 ,2 

B a h n 
k i lometer 

k m 

Koord ina ten der G l e i s a c h s e 
X Y Z 

F a h r b a h n 
art 

K u r v e n 
rad ius 
Dp-, 

M e h r f a c h 
re f lex ionen 

B r ü c k e n 
z u s c h l a g 

B a h n 
übergang 

BM  

Korr ig ier ter 
E m i s s i o n s p e g e l 

tags | nach t s 
16+300 
16+398 
16+421 
17+401 
17+426 
18+731 
18+751 
19+647 
19+660 
20+102 
20+127 
20+602 
20+627 
21+698 
21+802 
22+402 

4 4 7 6 6 1 4 , 1 8 0 
4 4 7 6 7 0 6 , 7 1 5 
4 4 7 6 7 2 9 , 1 9 9 
4 4 7 7 6 6 3 , 3 4 0 
4 4 7 7 6 8 7 , 0 6 7 
4 4 7 8 9 2 7 , 6 3 0 
4 4 7 8 9 4 5 , 9 4 5 
4 4 7 9 7 9 7 , 4 4 0 
4 4 7 9 8 0 9 , 4 2 1 
4 4 8 0 2 2 9 , 4 3 0 
4 4 8 0 2 5 3 , 2 3 2 
4 4 8 0 7 0 5 , 2 7 0 
4 4 8 0 7 2 9 , 0 3 0 
4 4 8 1 7 4 6 , 6 7 8 
4 4 8 1 8 4 5 , 4 5 0 
4 4 8 2 4 1 5 , 6 3 0 

5 3 3 1 5 1 0 , 9 2 0 
5331480 ,481 
5 3 3 1 4 7 3 , 4 0 8 
5 3 3 1 1 8 0 , 0 6 0 
5 3 3 1 1 7 2 , 2 7 5 
5 3 3 0 7 6 5 , 1 5 5 
5 3 3 0 7 5 9 , 1 5 0 
5 3 3 0 4 7 7 , 9 6 4 
5 3 3 0 4 7 4 , 1 4 9 
5 3 3 0 3 3 5 , 8 3 0 
5 3 3 0 3 2 8 , 1 7 0 
5 3 3 0 1 8 2 , 0 4 0 
5 3 3 0 1 7 4 , 2 6 2 
5 3 2 9 8 4 0 , 4 1 3 
5 3 2 9 8 0 7 , 9 9 0 
5 3 2 9 6 2 1 , 0 1 0 

5 2 9 , 5 0 
5 2 9 , 9 2 
5 3 0 , 0 5 
5 3 5 , 1 5 
5 3 5 , 1 9 
5 3 8 , 3 3 
5 3 8 , 3 9 
5 4 1 , 2 2 
541 ,31 
5 4 1 , 1 8 
5 4 1 , 2 0 
5 4 2 , 1 0 
5 4 2 , 1 7 
5 4 4 , 4 8 
5 4 4 , 6 9 
545 ,11 

2,0 
2 ,0 
2,0 
2,0 
2,0 
2,0 
2,0 
2,0 
2,0 
2 ,0 
2,0 
2,0 
2,0 
2.0 
2,0 
2,0 

3,0 

3,0 

3,0 

3,0 

3,0 

3,0 

3.0 

74,6 
77,6 
74 ,6 
77 ,6 
74 ,6 
77 ,6 
74 ,6 
77 ,6 
74 ,6 
77 ,6 
74 ,6 
77 ,6 
74,6 
77 ,6 
74 ,6 
74,6 

75 ,6 
78 .6 
75 ,6 
78 ,6 
75 ,6 
78 ,6 
75 ,6 
78 ,6 
75 ,6 
78 ,6 
7 5 , 6 
78 ,6 
75 ,6 
78 ,6 
75 ,6 
75 ,6 
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Richtlinie: 
Schall 03 Str. 5510 Ortsdurchfahrt Gronsdorf 

Zugprogramm - Schallemission 
Belastungsfall 2015 - Prognose 

Anlage 1 

Str . 5 5 1 0 G l e i s : 2 R i c h t u n g : M ü n c h e n Abschn i t t : 6 K m : 14+100 L m E t / n : 69 ,5 / 6 9 , 6 

Nr. 
Zuga r t 

N a m e 
S c h e i b e n 

b r e m s a n t e i l 
% 

A n z a h l Z ü g e 
tags nach ts 

L ä n g e je 
Z u g 

m 

G e s c h w i n 
digkei t 
km/h 

Kor rek tur 
Zugar t 

d B 

E m i s s i o n s p e g e l 
tags 

d B ( A ) 
nach t s 
d B ( A ) 

48 
46 
46 
39 
52 
55 
56 
48 
46 
46 
39 
57 
55 
56 

N G Z 
F G Z 
F G Z 
E C / I C 
IC2 
R B 
R E 
N G Z 
F G Z 
F G Z 
E C / I C 
D / N Z 
R B 
R E 

10 
10 

100 
94 

100 
100 

10 
10 

100 
94 

100 
100 

5 
17 

8 
16 

8 
10 
13 

0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 

0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
2 

17 
1 
3 
3 
2 
2 

650 
550 
600 
330 
290 
180 
210 
650 
550 
600 
330 
290 
180 
2 1 0 

100 
100 
120 
130 
130 
120 
130 
100 
100 
120 
130 
130 
120 
130 

61,1 
65 ,3 
64,0 
58 ,5 
55,8 
53,1 
55 ,6 

60,1 
68 ,3 
58 ,0 
54 ,2 
54 ,6 
49,1 
50 ,5 

B a h n 
k i lometer 

k m 
14+100 
15+099 
15+109 
16+400 
16+423 

Koord ina ten der G l e i s a c h s e 
X Y 

4 4 7 4 5 6 2 , 6 5 0 
4 4 7 5 4 7 9 , 2 7 9 
4 4 7 5 4 8 8 , 5 8 0 
4 4 7 6 7 1 4 , 7 1 8 
4 4 7 6 7 3 6 , 9 9 1 

5 3 3 2 2 8 1 , 3 6 7 
5 3 3 1 9 0 0 , 4 6 2 
5 3 3 1 8 9 7 , 4 0 4 
5 3 3 1 4 9 5 , 2 2 6 
5 3 3 1 4 8 8 , 1 8 4 

5 2 6 , 3 0 
5 2 8 , 0 8 
5 2 8 , 1 7 
5 3 5 , 9 5 
5 3 5 , 8 5 

F a h r b a h n 
art 

2,0 
2,0 
2,0 
2,0 
2,0 

K u r v e n 
rad ius 

M e h r f a c h 
re f lex ionen 

D o , 

B r ü c k e n 

z u s c h l a g 

Der 

B a h n 
übergang 

Korr ig ier ter 
E m i s s i o n s p e g e l 
tags | nach t s 

3,0 

3,0 

71 ,5 
74 ,5 
71,5 
74 ,5 
71 ,5 

71 ,6 
74 ,6 
71 ,6 
74 ,6 
71 ,6 
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Richtlinie : 
Schall 03 Str. 5510 Ortsdurchfahrt Gronsdorf 

Zugprogramm - Schallemission 
Belastungsfall 2015 - Prognose 

Anlage 1 

Str . 5 5 1 0 G l e i s : 2 R i c h t u n g : M ü n c h e n Abschn i t t : 7 K m : 17+000 L m E t m : 7 2 , 4 / 7 3 , 6 

Zugar t S c h e i b e n  A n z a h l Z ü g e L ä n g e je G e s c h w i n  Kor rek tur E m i s s i o n s p e g e l 
Nr. N a m e b rem s a n teil tags nach ts Z u g d igke i t Zuga r t tags n a c h t s 

% m k m / h d B d B ( A ) d B ( A ) 
4 8 N G Z - 7 0 650 100 - 62 ,5 
46 F G Z 100 5 0 4 0 0 120 - 53,6 
46 F G Z 10 17 0 5 5 0 100 - 65 ,3 _ 

46 F G Z 10 28 0 600 100 67,8 
46 F G Z 10 8 0 600 120 - 64,0 
54 I C E 100 2 0 3 6 0 160 -3 ,0 48 ,6 
39 E C / I C 100 16 0 330 160 - 60,3 _ 

39 E C / I C 100 6 0 2 9 0 160 55,4 
55 R B 90 10 0 180 120 - 54,6 _ 

5 6 R E 100 13 0 2 1 0 160 - 57,4 
4 8 N G Z - 0 4 6 5 0 100 _ 63,1 
4 6 F G Z 10 0 17 5 5 0 100 - 68 ,3 
4 6 F G Z 100 0 9 4 0 0 100 - - 57 ,5 
4 6 F G Z 10 0 18 6 0 0 120 - 70 ,5 
39 E C / I C 100 0 3 3 3 0 160 - _ 56,0 
5 7 D /NZ 90 0 3 2 9 0 160 - - 56,9 
5 5 R B 90 0 2 180 120 - - 50 ,6 ; 
5 6 R E 100 0 2 2 1 0 160 - - 5 2 , 3 
4 6 F G Z 10 9 0 5 5 0 60 58,1 _ 

46 F G Z 10 5 0 6 3 0 60 - 56,1 _ 

4 6 F G Z 10 0 5 5 5 0 60 - 58,6 
4 6 F G Z 10 0 2 6 3 0 60 - - 55,2 

B a h n - Koord ina ten der G l e i s a c h s e F a h r b a h n  K u r v e n  M e h r f a c h  B r ü c k e n  B a h n  Korr ig ier ter 
k i l ometer X Y z art rad ius re f lex ionen z u s c h l a g übergang E m i s s i c n s p e g e l 

km e n D D„ Do, Da, Dp,-, tags nach t s 
17+000 4 4 7 7 2 8 4 , 9 5 6 5 3 3 1 3 0 8 , 1 8 0 5 3 4 , 1 9 2,0 74,4 75 ,6 
17+399 4 4 7 7 6 6 4 , 5 1 8 5 3 3 1 1 8 3 , 6 7 3 5 3 5 , 1 5 2,0 - - 3,0 - 77,4 78 ,6 
17+424 4 4 7 7 6 8 8 , 2 4 7 5 3 3 1 1 7 5 , 8 8 7 5 3 5 , 1 9 2,0 - - - - 74,4 75 ,6 
18+729 4 4 7 8 9 2 8 , 2 8 0 5 3 3 0 7 6 8 , 9 5 3 5 3 8 , 3 3 2,0 - 3,0 77,4 78 ,6 
18+749 4 4 7 8 9 4 7 , 1 2 9 5330762 ,761 5 3 8 , 3 9 2,0 - - - - 74,4 75 ,6 
19+646 4 4 7 9 7 9 8 , 6 9 1 5 3 3 0 4 8 2 , 3 6 6 5 4 1 , 2 2 2,0 - - 3,0 77,4 78 ,6 
19+659 4 4 7 9 8 1 1 , 3 9 5 5 3 3 0 4 7 8 , 3 1 2 541 ,31 2,0 - - - - 74,4 75 ,6 
20+101 4 4 8 0 2 3 0 , 8 2 6 5 3 3 0 3 3 9 , 8 5 4 5 4 1 , 1 8 2,0 - - 3,0 77,4 78 ,6 
20+126 4 4 8 0 2 5 4 , 5 9 2 5 3 3 0 3 3 2 , 1 8 8 541 ,20 2,0 - - - - 74,4 75 ,6 
20+601 4 4 8 0 7 0 6 , 4 5 3 5330185 ,651 5 4 2 , 1 0 2 ,0 - - 3,0 - 77,4 78 ,6 
20+626 4 4 8 0 7 3 0 , 2 1 4 5 3 3 0 1 7 7 , 8 7 3 5 4 2 , 1 7 2 ,0 • - - 74,4 75 ,6 
21+696 4 4 8 1 7 4 7 , 4 8 9 5329844 ,091 5 4 4 , 4 6 2 ,0 - - 3,0 - 77,4 78 ,6 
21+801 4 4 8 1 8 4 6 , 6 3 5 5 3 2 9 8 1 1 , 6 0 0 5 4 4 , 6 9 2 ,0 - - - 74,4 75 ,6 
22+401 4 4 8 2 4 1 6 , 8 1 5 5329624 ,621 545,11 2 ,0 74,4 75 ,6 

A.I.T GmbH Ingenieure im Bauwesen 97222 Rimpar 

Sound PLAN 6 -15.10.2003 



Richtlinie: 
Schall 03 Str. 5510 Ortsdurchfahrt Gronsdorf 

Zugprogramm - Schallemission 
Belastungsfall 2003-Analyse / 2015-Prognose 

Anlage 1 

Str. 5 5 5 5 G l e i s : 1 R i c h t u n g : R o s e n h e i m A b s c h n i t t 8 K m : 1+600 L m E t / n : 5 7 , 5 / 5 3 , 8 

Nr. 
Zugar t 

N a m e 
S c h e i b e n  A n z a h l Z ü g e 

b remsan te i l tags nach t s 
% 

100 4 0 0 
100 12 0 
100 0 8 
100 0 3 

L ä n g e je 
Z u g 

m 

G e s c h w i n 
d igkei t 
k m / h 

Kor rek tur 
Zugar t 

d B 

E m i s s i o n s p e g e l 
tags 

d B ( A ) 
61 
61 
61 
61 

B a h n M ü n c h e n l 
B a h n M ü n c h e n l 
B a h n M ü n c h e n l 
B a h n M ü n c h e n l 

135 
2 0 5 
135 
2 0 5 

120 
120 
120 
120 

-2 ,0 
-2 ,0 
-2,0 
-2 ,0 

55 ,9 
52 ,5 

B a h n 
k i lometer 

k m 

Koo rd ina ten der G l e i s a c h s e 
X Y 

F a h r b a h n 
art 

_ B a 

K u r v e n 
rad ius 
Dp-, 

M e h r f a c h 
re f lex ionen 

D o , 

B rücken 
z u s c h l a g 

DD. 

B a h n 
übergang 

B a a 

Korr ig ier ter 
E m i s s i o n s p e g e l 
tags n a c h t s 

1+600 
2+526 
2+537 
3+826 
3+851 
4+828 
4+851 
6+155 
6+176 
7+066 
7+086 
7+526 
7+551 
8+026 
8+054 
9+123 
9+227 
9+801 

4 4 7 4 6 2 4 , 1 3 9 
4 4 7 5 4 8 0 , 7 5 3 
4 4 7 5 4 9 1 , 1 1 7 
4 4 7 6 7 1 6 , 4 2 4 
4 4 7 6 7 4 0 , 1 7 4 
4 4 7 7 6 6 8 , 2 9 3 
4 4 7 7 6 9 0 , 4 2 5 
4 4 7 8 9 2 9 , 3 4 2 
4 4 7 8 9 4 9 , 6 8 4 
4 4 7 9 7 9 7 , 9 7 4 
4 4 7 9 8 1 6 , 9 9 1 
4 4 8 0 2 3 4 , 5 3 6 
4 4 8 0 2 5 8 , 2 7 1 
4 4 8 0 7 0 7 , 2 8 1 
4 4 8 0 7 3 4 , 2 3 7 
4 4 8 1 7 4 9 , 5 3 6 
4 4 8 1 8 4 8 , 5 1 0 
4 4 8 2 3 9 4 , 1 2 1 

5 3 3 2 2 4 3 , 3 8 8 
5 3 3 1 9 0 5 , 0 5 0 
5 3 3 1 9 0 1 , 6 5 0 
5 3 3 1 5 0 0 , 4 3 7 
5 3 3 1 4 9 2 , 6 2 5 
5 3 3 1 1 8 8 , 3 9 2 
5 3 3 1 1 8 1 , 4 0 0 
5 3 3 0 7 7 5 , 4 2 2 
5 3 3 0 7 6 9 , 0 0 9 
5 3 3 0 4 9 8 , 6 4 8 
5 3 3 0 4 9 2 , 2 4 6 
5 3 3 0 3 5 5 , 0 6 2 
5 3 3 0 3 4 7 , 2 5 5 
5 3 3 0 1 9 2 , 4 2 9 
5 3 3 0 1 8 3 , 7 3 0 
5 3 2 9 8 5 0 , 5 0 4 
5 3 2 9 8 1 7 , 8 7 7 
5 3 2 9 6 3 9 , 1 2 6 

5 2 6 , 5 5 
5 2 8 , 0 5 
528,11 
536,01 
535,91 
5 3 5 , 0 7 
5 3 5 , 1 3 
5 3 8 , 3 7 
5 3 8 , 4 3 
541,11 
5 4 1 , 2 8 
5 4 1 , 1 6 
5 4 1 , 1 6 
5 4 2 , 2 3 
5 4 2 , 3 3 
5 4 4 , 5 5 
544,81 
5 4 4 , 9 6 

2,0 
2,0 
2,0 
2,0 
2,0 
2,0 
2,0 
2,0 
2,0 
2,0 
2,0 
2,0 
2,0 
2,0 
2,0 
2,0 
2,0 
2,0 

3,0 

3,0 

3.0 

3,0 

3,0 

3.0 

3,0 

3,0 

59 ,5 
62 ,5 
5 9 , 5 
62 ,5 
59 ,5 
62 ,5 
59 ,5 
62 ,5 
59 ,5 
62 ,5 
59 ,5 
62 ,5 
59 ,5 
62 ,5 
59 ,5 
62 ,5 
59 ,5 
59 ,5 

ti jtjjjjÖ: 

i p : . 
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Richtlinie : 
Schall 03 Str. 5510 Ortsdurchfahrt Gronsdorf 

Zugprogramm - Schallemission 
Belastungsfall 2003-Analyse / 2015-Prognose 

Anlage 1 

Str. 5 5 5 5 G l e i s : 2 R i c h t u n g : M ü n c h e n Abschn i t t : 9 K m : 1+600 L m E t / n : 5 7 , 4 / 5 3 , 5 

Nr. 
Zuga r t 

N a m e 
S c h e i b e n 

b remsan te i l 
% 

A n z a h l Z ü g e 
tags nach t s 

Länge je 
Z u g 

m 

G e s c h w i n 
digkei t 
k m / h 

Kor rek tu r 
Zugar t 

d B 

E m i s s i o n s p e g e l 
tags 

d B ( A ) 
n a c h t s 
d B f A ) 

61 
61 
61 
61 

B a h n M ü n c h e n l 
B a h n M ü n c h e n l 
•Bahn M ü n c h e n l 
•Bahn M ü n c h e n l 

100 
100 
100 
100 

3 9 
12 

0 
0 

135 
2 0 5 
135 
2 0 5 

120 
120 
120 
120 

-2 ,0 
-2,0 
-2,0 
- Z 0 

55 ,8 
5 2 , 5 

5 1 , 3 
4 9 , 4 

B a h n  Koo rd i na ten der G l e i s a c h s e F a h r b a h n  K u r v e n 
k i lometer X Y Z art rad ius 

k m D ~ Do. 
1+600 4 4 7 4 6 2 6 , 9 8 0 5 3 3 2 2 4 7 , 0 4 0 526 ,55 2,0 
3+824 4 4 7 6 7 1 7 , 6 1 0 5 3 3 1 5 0 4 , 0 4 6 536 ,01 2 ,0 _ 

3+849 4 4 7 6 7 4 1 , 3 6 0 5 3 3 1 4 9 6 , 2 3 5 535,91 2 ,0 -
4+829 4 4 7 7 6 7 4 , 3 6 7 5 3 3 1 1 9 7 , 2 8 9 5 3 5 , 0 7 2 ,0 -
4+852 4 4 7 7 6 9 6 , 3 5 9 5 3 3 1 1 9 0 , 1 7 5 5 3 5 ,1 3 2,0 -
6+152 4 4 7 8 9 3 0 , 0 7 2 5 3 3 0 7 7 9 , 2 6 0 538 ,37 2,0 
6+174 4 4 7 8 9 5 0 , 8 6 7 5 3 3 0 7 7 2 , 6 2 0 5 3 8 , 4 3 2,0 
7+065 4 4 7 9 8 0 0 , 2 2 7 5 3 3 0 5 0 3 , 4 5 5 541,11 2,0 -
7+084 4 4 7 9 8 1 8 , 3 1 7 5 3 3 0 4 9 8 , 0 9 4 5 4 1 , 2 8 2 ,0 -
7+524 4 4 8 0 2 3 7 , 8 7 0 5 3 3 0 3 6 4 , 9 2 8 5 4 1 , 1 6 2 ,0 -
7+549 4 4 8 0 2 6 1 , 5 1 0 5 3 3 0 3 5 6 , 9 8 5 541 ,16 2,0 
8+024 4 4 8 0 7 0 8 , 9 7 0 5 3 3 0 1 9 7 , 0 8 2 5 4 2 , 2 3 2 ,0 
8+054 4 4 8 0 7 3 7 , 2 5 7 5 3 3 0 1 8 7 , 2 1 4 5 4 2 ,3 3 2,0 -
9+121 4 4 8 1 7 5 0 , 4 6 8 5 3 2 9 8 5 4 , 1 4 2 5 4 4 , 5 5 2,0 
9+224 4 4 6 1 8 4 8 , 6 3 6 5 3 2 9 8 2 2 , 1 1 5 544,81 2,0 -
9+799 4 4 8 2 3 9 6 , 0 1 0 5 3 2 9 6 4 5 , 2 6 0 5 4 4 , 9 6 2,0 -

M e h r f a c h 
re f lex ionen 

B r ü c k e n 
z u s c h l a g 

B a h n 
übergang 

Korr ig ier ter 
E m i s s i o n s p e g e l 
taas n a c h t s 
59 ,4 5 5 , 5 
62 ,4 5 8 , 5 
59 ,4 5 5 , 5 
62 ,4 5 8 , 5 
59 ,4 5 5 , 5 
62 ,4 5 8 , 5 
59,4 5 5 , 5 
62,4 5 8 , 5 
59 ,4 5 5 , 5 
62 ,4 5 8 , 5 
59 ,4 5 5 , 5 
62,4 5 8 , 5 
59 ,4 5 5 , 5 
62 ,4 5 8 , 5 
59 ,4 5 5 , 5 
59 ,4 5 5 , 5 

3,0 

3,0 

3,0 

3,0 

3,0 

3,0 

3,0 
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™*tli"l2: Str. 5510 Ortsdurchfahrt Gronsdorf Anlage 1 

Schall 03 „ , .. . . 
Zugprogramm - Schallemission 

Belastungsfall 2015 - Prognose 
Str. 5 5 6 0 G l e i s : 1 R i ch tung : M ü n c h e n Abschn i t t : 3 K m : 33+100 L m , E t / n : 6 7 , 4 / 6 8 , 3 

Zugar t S c h e i b e n  A n z a h l Z ü g e Länge je G e s c h w i n  Korrek tur E m i s s i o n s p e q e l 
Nr . N a m e b rem s a n l e i l tags nach ts Z u g d igkei t Zuga r t t a g s n a c h t s 

% m k m / h d B d B ( A ) d B ( A ) 
4 6 F G Z 10 29 0 600 80 - 66,1 
4 6 F G Z 100 5 0 4 0 0 B0 - 50,0 _ 

48 N G Z - 2 0 6 5 0 80 55,1 _ 

4 6 F G Z 10 0 17 600 80 - - 6 6 , 7 
4 6 F G Z 100 c 9 4 0 0 80 - 55 ,6 
48 N G Z - 0 2 650 80 - - 58 ,2 
46 F G Z 10 s 0 550 60 - 58,1 _ 

4 6 F G Z 10 5 0 630 60 - 56,1 _ 

4 6 F G Z 10 0 5 5 5 0 60 - 5 8 , 6 
46 F G Z 10 c 2 6 3 0 60 - - 55,2 

B a h n  Koord ina ten der G l e i s a c h s e F a h r b a h n - K u r v e n  M e h r f a c h  B r ü c k e n  B a h n  Korr ig ier ter 
k i l ometer X Y Z art rad ius re f lex ionen z u s c h l a g übergang E m i s s i o n s p e g e l 

k m Do. D D , Do. Dp-, taqs n a c h t s 
33+100 4 4 7 4 6 7 2 , 9 5 0 5 3 3 2 2 2 7 , 1 1 0 5 2 6 , 3 0 2 ,0 69 ,4 7 0 , 3 
33+968 4 4 7 5 4 8 3 , 9 4 4 5 3 3 1 9 2 6 , 7 5 0 5 2 8 , 0 0 2,0 - - 3,0 - 72 ,4 7 3 , 3 
33+982 4 4 7 5 4 9 6 , 9 9 5 5 3 3 1 9 2 1 , 7 1 2 5 2 8 , 0 7 2,0 - - - - 69 ,4 70 ,3 
35+272 4 4 7 6 7 0 8 , 7 4 6 5 3 3 1 4 8 5 , 4 2 7 5 3 0 , 0 4 2 ,0 - - 3,0 72 ,4 7 3 , 3 
35+296 4 4 7 6 7 3 1 , 6 1 7 5 3 3 1 4 7 7 , 9 7 5 5 3 0 , 1 3 2 ,0 - - - - 69,4 7 0 , 3 
35+872 4 4 7 7 2 8 2 , 3 7 0 5 3 3 1 3 0 7 , 6 3 0 5 3 4 , 1 9 2,0 69,4 7 0 , 3 
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Richtlinie: 
Schall 03 Str. 5510 Ortsdurchfahrt Gronsdorf 

Zugprogramm - Schallemission 
Belastungsfall 2015 - Prognose 

Anlage 1 

Str . 5 5 6 0 G l e i s : 2 R i c h t u n g : R o s e n h e i m Abschn i t t : 1 K m : 33+100 L m E t / n : 6 7 , 4 / 6 8 , 3 

Nr. 
Zuga r t 

N a m e 
S c h e i b e n 

b remsan te i l 

0/ 
A> 

A n z a h l Z ü g e 
t a g s n a c h t s 

Länge je 
Z u g 

G e s c h w i n 
digkei t 
km/h 

Korrek tur 
Zugar t 

d B 

E m i s s i o n s p e g e l 
tags 

d B f A ) 
n a c h t s 
d B ( A ) 

46 
46 
48 
46 
46 
48 
4 6 
46 
4 6 
4 6 

F G Z 
F G Z 
N G Z 
F G Z 
F G Z 
N G Z 
F G Z 
F G Z 
F G Z 
F G Z 

10 
100 

10 
100 

10 
10 
10 
10 

2 8 
5 
2 
0 
0 
0 

10 
5 
0 
0 

0 
0 
0 

17 
9 
2 
0 
0 
5 
2 

600 
400 
650 
600 
400 
650 
550 
630 
550 
630 

80 
80 
80 
80 
80 
80 
60 
60 
60 
60 

65 ,9 
50,0 
55,1 

58 ,6 
56,1 

66 ,7 
55 ,6 
58 ,2 

58 ,6 
55 ,2 

B a h n 
k i lometer 

k m 

Koord ina ten der G l e i s a c h s e 
X Y Z 

F a h r b a h n 
art 

K u r v e n 
rad ius 
D p , 

M e h r f a c h 
re f lex ionen 

B rücken 
z u s c h l a g 

DRr  

B a h n 
übergang 

DR.-, 

Korr ig ier ter 
E m i s s i o n s p e g e l 
tags i nach t s 

33+100 
33+970 
33+983 
35+204 

4 4 7 4 6 7 2 , 5 2 0 
4 4 7 5 4 8 2 , 9 2 3 
4 4 7 5 4 9 4 , 8 6 6 
4 4 7 6 6 4 2 , 3 4 0 

5 3 3 2 2 2 6 , 4 8 0 
5 3 3 1 9 1 9 , 7 9 8 
5 3 3 1 9 1 5 , 6 6 0 
5 3 3 1 5 0 2 , 6 4 0 

5 2 6 , 3 0 
528 ,00 
5 2 8 , 0 7 
5 2 9 , 5 0 

2,0 
2,0 
2,0 
2,0 

3,0 
69 ,4 
72,4 
69,4 
69,4 

7 0 , 3 
73 ,3 
70 ,3 
70 ,3 
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