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Memorandum "Brenner Transversaia”

Angesichts der seit cen 80er Jahren
immer schwieriger werdencen
Verkehrssituation im Alpentransit
vereinbarten Iim Jahre 1986 die
Verkehrsminister Deutschlands,

Osterreichs und ltaliens die Erstellung einer
Mackbarkeitsstucie fUr den Brenner
Easistunnel,

Diese Machbarkeitsstudie wurce
15839 fartiggestelit und venden
Verkenhrsministern aniéglich eines Treffens
in Udine mit einer vorgeschiagenen
Lintenfthrung zwiscken Innsbruck und
Franzensfeste zur Grunclage aller weiteren
Arteiten erklér.

AnldBlich ihrer Zusammenkuntt in
Bozen im Jahre 1591 bekréftigten die
Verkenrsminister Deutschiands,
Cstarreichs und ltaliens erneut ihre
Aurfassung, dag lsistungsrdhige
Verkenrsverbincungen flr den zukdnitigen
Reiseverkehr und Warenaustausch
wischen cen Staaten nérdlich unc sudciich
cer Alpen unerldBlich seien und dai der
alcenquerence Verkehr aus ékologischen
Gruncan auf Dauer durch ein mecemes
Schienenverkehrssystem zu bewéitigen
sei, Nur dadurch werden 8koncmisch und
Ckelegisch verndnitige Alfernativen zum
Stralentransit gescharfen

Aus ciesem Grunce beschicssen die
crel Minister cie Vergabe ergénzencer
Stucien fUr das gesamre Eisentahnsystem
Mdncken - Vercna, um Uber weiiere
Entscheicungsgrunclagen zu verflgen.

Memorandum "Trasversale del
Brennsro”

Di fronte alla situazione del traffico
attraverso le Alpi semgre piv difficile a
partire cagli anni 80, i Ministri dei trasgeri
di Germania, Austria e ltalia concordarcno
ne{ 1986 |'affidamento di uno studio ci
fattibifita per la gallena di base del
Brennero

Detto studio fu ultimato nel 158% e |
Ministri, in occasicne di un incontro a
Udine, lo dichiararcno base di tutti i laven
futuri secondo il tracciato rcpesto fra
Innsbruck e Fertezza

In cecasione def lore incontre a
Eofzano nel 1891, | Ministn dei Trasporti &j
Germania, Austria e /talia sotfoiinearornic /a
lero convinzione che acsguatf
ccllegamenti fossero inciscensabili per i
futuri traffici viaggistcn e per lo scambio
ceile merci fra i Paesi a nerd a a sud delle
Alpi & che alla Junga il traffico transaicino,
per ragioni ecologiche, potassa essere
affrontato scio ccn un moderno sistema
ferrovianio . Soilo in questo medo si
posscno creare delle erficaci alternative
econcmiche ed ecclegiche al transito
stracale.

Per queste ragionf | 3 Ministn
cdecicevanoc l'affidamento ci stuci integrativi
cer ['intero sistema ferrcviano MUnchen -
Vercna per pcter cisporre ¢i ultericri
supperti decisionali.




~ Im Jahre 18583 wurcen in Ergdnzung
Zu cer ersten Machbarkeitsstudie die
Eerichte dber die ndrdficke und sddliche
Zulaurstrecke, eine Betriebssimulation ftr
cle Achse Mdnchen - Verona und ein
Sicherheitskonzegt fertiggesieilt Die
Ausarbaitung diessr Berichte wurde durch
den “Brenner General Censuitant” (BGC)
laufend begutachtet

Die Studjen heben fcigence
Ergsbnisse erbracht:

" Fdr das Gesamisystem'echieistungs-
Strecke Mdnchen - Verona” wird die
Linienfuhrung:

- Nerdzufaur: Inntal-

- Brenner Basistunnel Innsbruck -
Franzensfeste (chne Ankindung ven
Freienfeld) und

- Sddzulaur: Eisacktal, Elschtal
vergeschlagen.

" Das Frejekt der Hechieisiungsstrecke
"Munchen Vercna" ist Bestancteil cer
Achse Berlin - MOnchen - Vercna -
Flerenz - Rom - Neege/ und fugt sich in
das System der transeurcpsischen Netze
ein.

" Die Strecke Munchen Vercna wird
gegendber der heutigen Strecke um rund
60 km verkdrzt,

* Die Fahrzeiten der Reiseztge und der
Glterzlge k&nnen erhetiich verrningert
wercen

" Kurz- und mittelfristige MaBnahmen sind
In das Gesamiprefekt integrierbar, sie
wercen auch &niich zu
verkehrstechnischen und skolegischen
Verbesserungen fUhren.

Ad integrazione de/ primo studio di
fattibilita, nel 1993 venivano uitimati gii
studi di fattibilita celle linee ¢i accasso nord
e sud, /a simulazione d'esercizio deff'asse
Manchen - Verona noncheé lo studio per un
concetto globale di sicurezza,
L'elaborazione veniva costantements
sottoposta a verifica ¢a parta del "Sranner
General Consuitant (BGC)"

Gii stuci hannc fornito | seguenii
nsuftati:

" Per ii sistema globale cefla "Linea ad aita
potenzialita Muinchen - Verona" viene
proposto il seguente tracciaio:

- accesso nord; valle defl'inn

- galleria di base del Brennero fra
Innsbruck e Fortezza  (senza i
collegamento con Campo cj Trens) e

- 8ccesso sud. valli cell'lsarco e cell'Adige

" Il pregetto della linee ad aita cotenzialita
‘Mdnchen - \Verona" fa parie dell'asse
Berlino - Mdnchen - Vercrna - Firenza -
Roma - Napoli e si inserisce nel sistema
Celle reti transeuropee.

* Rispetto afla linea esisients, la nucva
linea del Brennero abbrevia il percorso ci
circa 60 km.

* | tempi di percorrenza dsi treni sia
viaggiatcri che merci vengeono ricoiti
significativamente.

* Gii interventi a breve e a mecio termine
seno integrabili nei pregetto globale e
cendurranno anche a miglicramenti fccaii
cel traffico e delle condizioni ecologiche.







